
“平安通航”安全风险提示
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关于增强燃油安全意识的风险提示

各通航单位：

在通用航空运营中，燃油管理是确保飞行安全的关

键环节。随着夏季来临，通用航空进入作业旺季的同时，

雷雨等极端天气条件明显增多，通航从业者对燃油安全

管理和燃油意识的正确理解和应对就显得尤为关键。

一、典型案例

1.2011 年 9 月 13 日，美国阿拉斯加州发生一起令人痛

心的直升机事故。某机型直升机在执行观光飞行任务时，

发动机因燃油耗尽而失去动力，最终硬着陆，导致直升机

严重损坏。经深入调查发现，飞行员在飞行前仅依赖存在

故障的燃油量表，而未对燃油进行物理检查，更未对返程

所需的燃油量进行精确计算，这一系列疏忽为事故埋下了
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隐患。

2.2015 年 12 月 30 日，美国加利福尼亚州再次发生直

升机燃油耗尽事故。一架直升机在执行航拍任务时，因燃

油耗尽而被迫迫降，迫降过程中直升机严重受损。调查结

果显示，飞行员在飞行前低估了逆风对燃油消耗的影响，

未对实际燃油消耗率进行检测，也未按照要求保留应急燃

油，最终导致悲剧发生。

3.2025 年 5 月 2 日，江苏省苏州市发生一起直升机坠

落事故。该事故造成机上 4 名人员受伤，1 名地面人员死亡。

初步调查表明，此次事故与燃油安全管理不当密切相关，

凸显了燃油安全管理在通用航空运营中的重要性。

二、案例分析

通过对上述案例的深入剖析，可以发现以下共性问题：

1.燃油需求计算缺失：多数飞行员在飞行前未进行详

细的燃油需求计算，而是过分依赖燃油量表，忽视了物理

检查这一重要环节，导致对燃油量的判断出现偏差。

2.备份燃油储备不足：未按民航规章及机型飞行手册

的要求，储备足够的备份燃油，一旦遇到突发情况，无法

保证飞行安全。

3.环境因素考虑不周：未充分考虑风、温度、高度及

机动飞行等因素对燃油消耗的影响，导致燃油消耗超出预



期，增加了飞行风险。

4.燃油消耗监控不力：飞行过程中未持续监控实际燃

油消耗情况，无法及时发现燃油异常，错过最佳处理时机。

5.燃油计量手段落后：小型航空器的燃油加注多依赖

目视观察和个人经验判断，缺乏有效的燃油计量和检查手

段，难以保证燃油加注的准确性。

三、规章依据

1.91.347 条目视飞行规则条件下飞行的燃油要求：

(a)飞机驾驶员在目视飞行规则条件下开始飞行前，必须

考虑风和预报的气象条件，在飞机上装载足够的燃油，这些

燃油能够保证飞机飞到第一个预定着陆点着陆，并且此后按

正常的巡航速度还能够至少飞行 30 分钟（昼间）或者 45 分

钟（夜间）。

(b)直升机驾驶员在目视飞行规则条件开始飞行前，必须

考虑风和预报的气象条件，在直升机装载足够的燃油，这些

燃油能够保证直升机飞到第一个预定着陆点着陆，并且此后

按正常巡航速度还能够至少飞行 20 分钟。

(c)在计算本条中所需的燃油和滑油量时，至少必须考虑

下列因素：

(1)预报的气象条件；

(2)预期的空中交通管制航路和交通延误；

(3)释压程序（如适用），或者在航路上一台动力装置失



效时的程序；

(4)可能延误直升机着陆或者增加燃油、滑油消耗的任何

其他情况。

2.第 91.357 条仪表飞行规则条件下飞行的燃油要求：

(a)航空器驾驶员在仪表飞行规则条件下开始飞行前，必

须充分考虑风和预报的气象条件，在航空器上装载足够的燃

油，这些燃油能够：

(1)飞到目的地机场着陆；

(2)然后从目的地机场飞到备降机场着陆，本条(b)款和（c）

款规定除外；

(3)在完成上述飞行之后，对于飞机，还能以正常巡航速

度飞行 45 分钟；对于直升机，备降起降点上空 450 米（1500

英尺）高度以正常巡航速度飞行 30 分钟，并且加上附加燃

油量，以便在发生意外情况时足以应付油耗的增加；

(4)按本条(c)款(2)项的要求，对于直升机，当没有适合的

备降机场时，飞至这次飞行所计划的起降点然后以正常巡航

速度飞行两小时。

（f）直升机在计算本条中所需的燃油和滑油量时，至少

必须考虑下列因素：

（1）预报的气象条件；

（2）预期的空中交通管制航路和交通延误；

（3）仪表飞行时，在目的地起降点进行一次仪表进近，



包括一次复飞；

（4）释压程序（如适用），或者在航路上一台动力装

置失效时的程序；

（5）可能延误直升机着陆或者增加燃油、滑油消耗的

任何其他情况。



四、运行风险应对措施

人为因素是燃油安全管理的核心要素，燃油相关事故大

多源于依赖故障仪表、依赖经验估算、依赖单项检查等不当

行为。针对这些问题，特提出以下风险提示及应对措施：

（一）加强燃油管理培训

运营人应加强机组成员燃油管理培训，培训内容应涵盖

精确的燃油计算方法，让机组成员掌握科学合理的计算技巧；

开展燃油量表局限性教育，使其了解燃油量表可能存在的误

差；传授应急燃油管理知识，提高机组成员在紧急情况下的

应对能力；以及讲解不同飞行阶段的燃油消耗特点，以便机

组成员能够根据飞行情况合理调整燃油使用。

（二）制定燃油检查程序

运营人应制定并严格执行标准燃油检查程序。例如，每

次飞行前必须使用量油尺进行物理检查，确保燃油量的准确

性；建立燃油检查清单，明确检查项目和标准，避免遗漏；

记录实际燃油量并与计划进行对比，及时发现燃油量异常情

况，并采取相应措施。

（三）改进燃油监控技术

建议运营人使用经认证的燃油流量计和计量容器，这些

设备能够更准确地测量燃油消耗量。同时，定期校准燃油量

表，确保其显示的数据准确可靠，为机组成员提供准确的燃

油信息。



（四）增强机组成员的燃油意识

运营人应定期获取和分享民航相关单位发布的燃油管

理安全通告，让机组成员及时了解最新的燃油管理要求和安

全信息。积极分享燃油不足事故案例，通过实际案例的分析

和讨论，提高机组成员对燃油安全管理的重视程度。鼓励建

立保守的燃油决策文化，使机组成员在飞行过程中始终将燃

油安全放在首位。适当增加安全投入，鼓励使用电子飞行包

（EFB），利用技术辅助手段精准计算燃油消耗，降低机组

成员的运行压力，提高燃油管理的效率和准确性。

（五）妥善处理安全与效益的关系

运营人必须深刻认识到，“安全是发展的前提，发展是

安全的保障”。安全的本质是为发展服务的，绝不能为了短

期利益而忽视安全。在运营过程中，要始终将安全放在首位，

不能“讲起来重要，做起来不要”，只有确保飞行安全，才

能实现通用航空的可持续发展。

通过以上措施的实施，可以有效增强通航从业者的燃油

安全意识，提高燃油管理水平，降低燃油相关事故的发生概

率，保障通用航空运营的安全与稳定。
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